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Naben-Kraftubertragungsmechanismus mit einem Dichtungselement 



Naben-Kraftu bertragungsmechanismus, gekennzeich- 
net durch: 

eine Achse 20 mit linken und rechten Achsenabschnitten 
(20L, 20R); eine rohrformige Speichenmontagetrommel 
(10), die eine axial hindurchtretende Durchbohrung auf- 
weist und linke und rechte Endabschnitte (10L, 10R) hat, 
wobei die Achse (20) sich koaxial durch die Durchboh- 
rung innerhalb des rechten Achsenabschnittes (20R) er- 
streckt, und nach aufien von dem rechten Endabschnitt 
(10R) der Speichenmontagetrommel (10) hervortritt; und 
ein Kettenrad-Montageelement (30), das urn den rechten 
Achsenabschnitt (22R) der Achse (20) benachbart dem 
rechten Endabschnitt (10R) der Speichenmontagetrom- 
mel (10) geschoben ist, wobei das Kettenrad-Montageele- 
ment (30) umfafct: 

eine auftere Hulse (300) mit einem proximalen Endab- 
schnitt, der mit dem rechten Endabschnitt (10R) der Spei- 
chenmontagetrommel (10) fur synchrone Drehung hier- 
mit gekoppelt ist, und auf dem ein Kettenrad (306) zu be- 
festigen ist, sowie einen distalen Endabschnitt (305); 
eine Lagereinheit (40) r die innerhalb der aufteren Hulse 
(300) urn den rechten Achsenabschnitt (20R) herum ange- 
ordnet ist, innerhalb von dem distalen Endabschnitt (305) 
der aufteren Hulse (300); 

ein Gesperre (80), das innerhalb der aufteren Hulse (300) 
angeordnet ist, innerhalb von der Lagereinheit (40) und 
im Betrieb gekoppelt mit der au&eren Hulse (300), um 
synchrone Drehung der auBeren Hulse (300) mit dem Ket- 
tenrad-Montageelement (10) nur in Vorwartsrichtung zu 
gestatten; 

ein Lagerhalteelement (50), das um den rechten Achsen- 
abschnitt (20R) geschoben und nach auften von der La- 
gereinheit (40) positioniert ist, wobei das Lagerhalteele- 
ment (50) einen Querschnitt hat, der kleiner ist, als der der 
a u Keren Hulse (300), wodurch ein ringfdrmiger Raum da- 
zwischen definiert wird, wobei die Lagerhalteeinheit (50) 
weiter einen linken Abschnitt (501 ) hat, der sich gegen die 
Lagerhalteeinheit (40) anlegt, einen rechten Abschnitt 

(502) gegenuber dem linken Abschnitt, und einen ringfor- 
migen Au&enflansch (53), der zwischen dem linken bze. 
rechten Abschnitt (501, 502) des Lagerhalteelements (50) 
ausgebildet ist und sich radial nach auf&en in den ringfor- 
migen Raum erstreckt, wodurch eine innere Schulter 

(503) im Zusammenwirken mit dem linken Abschnitt (501) 
des Lagerhalteelements (50) definiert wird, und 

ein rohrformiges flexibles Dichtungselement (60), das 
innnerhaib der aufteren Hulse (300) zwischen der Lager- 
einheit (40) und dem AuSenflansch (53) des Lagerhaltee- 
lements (50) angeordnet ist, wobei das flexible Dich- 



tungselement einen im Querschnitt L-fdrmigen aufteren 
Ring (61) aufweist, der dicht an der aufceren Hulle (300) 
anliegt und der einen dicken linken Abschnitt (611) sowie 
einen dunnen rechten Abschnitt (612) aufweist, der d tin- 
ner ist als der dicke linke Abschnitt (611) und einen inne- 
re n Durch messer hat, der grower ist als der des dicken lin- 
ken Abschnittes (611), sowie einen kegelstumpfformigen 
inneren Ring (62), der integral, geneigt und nach innen 
von einer rechten Endflache des dicken linken Abschnitts 
(61 1) des aufceren Rings (61 ) absteht und ein rechtes Ende 
mit kleinstem Inn en durch messer hat, das gleitbar uber 
den linken Abschnitt (501) des Lagerhalteelements (50) 
benachbart der inneren Schulter (503) geschoben ist, der- 
ail, dad das flexible Dichtungselement (60) hermetisch 
den ringformigen Raum gegenuber der Lagereinheit (60) 
isoliert. 
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Naben-Kraftubertragungsmechanismus mit einem Dichtungselement 

5 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Fahrrad- 
Kraftiibertragungsmechanismus, insbesondere auf einen Fahrradnaben- 
Kraftubertragungsmechanismus mit einem Dichtungselement. 

10 Ein konventioneller Naben-KraMbertragungsmechanismus umfaBt eine Achse 
und eine Speichenmontagetrommel, die in solcher Weise rotierbar urn die Achse 
herum angebracht ist, daC ein rechter Achsenabschnitt der Achse sich nach aufien 
von einem rechten Endabschnitt der Speichenmontagetrommel erstreckt Ein 
Kettenrad-Montageelement ist uber den rechten Achsenabschnitt der Achse be- 

15 nachbart dem rechten Endabschnitt der Speichenmontagetrommel geschoben. Das 
Kettenrad-Montageelement umfaBt eine auBere Hulse, eine Lagereinheit, ein Ge- 
sperre, ein Lagerhalteelement, ein Dichtungselement und einen Sicherungsring. 

Die auBere Hulse hat einen proximalen Endabschnitt, der mit dem rechten End- 
20 abschnitt der Speichenmontagetrommel gekoppelt ist und auf der ein Kettenrad 
befestigt werden soil, sowie einen distalen, mit Gewinde versehenen Abschnitt. 
Die Lagereinheit ist innerhalb der auBeren Hulse urn den rechten Achsenabschnitt 
angeordnet, nach innen von dem distalen, mit Gewinde versehenen Abschnitt der 
auBeren Htille. Das Gesperre ist innerhalb der SuBeren Httlse nach innen von der 
25 Lagereinheit angeordnet und ist im Betrieb mit der auBeren Hulse gekoppelt, urn 
synchrone Drehung der auBeren Hulse mit der Speichenmontagetrommel nur in 
Vorwartsrichtung zu gestatten. Die Lagerhalteeinheit ist mit Passung urn den 
rechten Achsenabschnitt der Achse nach auflen von der Lagereinheit geschoben 
und hat einen Querschnitt, der kleiner ist als der einer auBeren Hulse, wodurch ein 
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ringfomriger Raum dazwischen definiert wird. Das Lagerhalteelement hat auBer- 
dem einen eingeschniirten linken Abschnitt, der sich gegen die Lagereinheit an- 
legt, und einen erweiterten rechten Abschnitt, der eine innere Schulter im Zusam- 
menwirken mit dem eingeschniirten linken Abschnitt definiert Der Sicherungs- 

5 ring ist urn das Lagerhalteelement gelegt und wird durch Verschrauben auf dem 
distalen, mit Gewinde versehenen Abschnitt der auBeren Hiilse befestigt. Ein hin- 
teres Gabelelement legt sich gegen die rechte Endoberflache der Lagerhalteeinheit 
an, urn die Entfernung der Lagerhalteeinheit von der Achse zu verhtiten. Das 
Dichtungselement ist innerhalb der auBeren Hiilse zwischen der Lagereinheit und 

10 der inneren Schulter des Lagerhalteelements angeordnet und umfaBt einen im 
Querschnitt L-fBrmigen Metallring, der in strammem Eingriff mit dem einge- 
schniirten linken Abschnitt der Lagerhalteeinheit ist, und einem Gummiring, der 
auf dem Metallring vorgesehen ist in solcher Weise, daB der auflere Umfang des 
Gummirings die innere Wandoberflache des distalen, mit Gewinde versehenen 

15 Abschnitts der auBeren Hiilse kontaktiert derart, daB das Dichtungselement her- 
metisch den ringfbrmigen Raum gegenuber der Lagereinheit isoliert. 

Wenn die auflere Hulse im Verhaltnis zur Achse rotiert, kann ein schmaler Spalt 
zwischen dem auBeren Umfang des Gummirings und der inneren WandoberflUche 
20 der auBeren Hulse vorhanden sein, in dem Fall, daB der auBere Umfang des 
Gummirings keinen Gewindescheitel kontaktiert und sich nur in den Gewinde- 
grund erstreckt. Unter dieser Bedingung konnen Staub, Ol und Wasser in das In- 
nere der auBeren Hulse iiber den Spalt eintreten. 

25 Um den genannten Nachteil zu vermeiden, ist ein groBerer Gummiring vorge- 
schlagen worden, derart, daB der auflere Umfang des Gummirings fest auf der 
inneren WandoberflSche der auBeren Hiilse des Kettenrad-Montageelements an- 
liegt. Jedoch ist dies mit einer betrachtlichen Reibungskraft zwischen der auBeren 
Hiilse und dem Gummiring wahrend der Rotation der auBeren Hiilse verbunden, 

30 was die glatte Drehung des Kettenrad-Montageelements relativ zur Achse behin- 
dert. 
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Daher ist es eine Aufgabe der Erfindung, einen Fahrradnaben- 
Kraftubertragungsmechanismus zu scbaffen, der ein flexibles Dichtungselement 
mit einer besonderen {Configuration umfaBt, um die oben genannten Nachteile zu 
5 vermeiden, die von der Verwendung von konventionellen Fahrradnaben- 
Kraftubertragungsmechanismen herriihren. 

Dementsprechend umfaBt ein Fahiradnaben-Kraftiibertragungsmechanismus nach 
der vorliegenden Erfindung eine Achse mit linken und rechten Achsenabschnitten, 

10 eine rohrfSrmige Speichenmontagetrommel, und ein Kettenrad-Montageelement. 
Die Speichenmontagetronunel weist eine axial hindurchgehende Durchbohrung 
. auf und hat linke und rechte Endabschnitte. Die Achse erstreckt sich koaxial 
durch die Durchbohrung der Trommel, wobei der rechte Achsenabschnitt sich 
nach auBen von dem rechten Endabschnitt der Trommel erstreckt. Das Kettenrad- 

15 Montageelement wird iiber den rechten Achsenabschnitt der Achse geschoben, 
benachbart zum rechten Endabschnitt der Trommel, und umfaBt eine auBere Hul- 
se, die mit dem rechten Endabschnitt der Trommel flir synchrone Drehung hiermit 
gekoppelt ist. Die auBere Hulse hat einen distalen Endabschnitt, auf dem ein Ket- 
tenrad zu befestigen ist. Erne Lagereinheit ist innerhalb der auBeren Hiilse rund 

20 um die rechte Achse angeordnet, nach innen von dem distalen Endabschnitt der 
auBeren Hulse. Ein Gesperre ist innerhalb der auBeren HOlse nach innen von der 
Lagereinheit angeordnet und ist im Betrieb mit der auBeren Httlse gekoppelt, um 
synchrone Drehung der SuBeren HQlse mit der Trommel nur in Vorwaitsrichtung 
zu erlauben. Ein Lagerhalteelement ist tlber den rechte Achsenabschnitt gescho- 

25 ben und dort darauf auswarts von der Lagereinheit positioniert. Das Lagerhaltee- 
lement hat einen Querschnitt, der kleiner ist, als der der auBeren Hulse, um einen 
ringformigen Raum zwischen dem Lagerhalteelement und der auBeren Hulse zu 
defmieren. Das Lagerhalteelelement hat auBerdem einen linken Abschnitt, der 
sich gegen die Lagereinheit anlegt, einen rechten Abschnitt gegeniiber dem linken 

30 Abschnitt, und einen ringformigen AuBenflansch, der zwischen den linken und 
rechten Abschnitten des Lagerhalteelements ausgebildet ist. Der AuBenflansch 
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erstreckt sich radial und nach auBen in den ringformigen Raum und definiert eine 
innere Schulter im Zusammenwirken mit dem linken Abschnitt des Lagerhaltee- 
lements. Ein rohrformiges, flexibles Dichtungseiement ist innerhalb der auBeren 
Htilse zwischen der Lagereinheit und dem AuBenflansch des Lagerhalteelements 
angeordnet. Das flexible Dichtungseiement urnfaBt einen im Querschnitt L- 
formigen AuBenring, der dicht an der auBeren Hulse anliegt, und einen dicken 
linken Abschnitt und einen dOnnen rechten Abschnitt hat, der dOnner ist als der 
der dicke linke Abschnitt und der einen inneren Durchmesser hat, der grdfler ist 
als der des dicken linken Abschnitts, sowie einen kegelstumpfformigen inneren 
Ring, der integral, geneigt und nach innen gerichtet, von einer rechten Endober- 
flMche des dicken linken Abschnittes des iuBeren Ringes absteht und der ein 
rechtes Ende mit kleinstem Innendurchmesser hat, das gleitbar fiber den linken 
Abschnitt des Lagerhalteelements benachbart der inneren Schulter geschoben ist 
derart, daB das flexible Dichtungseiement hennetisch den ringformigen Raum 
gegenttber der Lagereinheit isoliert. 



Vorzugsweise hat das rechte Ende des inneren Rings des flexiblen Dichtungsle- 
ments einen inneren Durchmesser, wenn es von dem Lagerhalteelement entfernt 
ist, der etwas kleiner ist als ein SuBerer Durchmesser einer Sektion des linken Ab- 
20 schnitts des Lagerhalteelements, auf den das rechte Ende des inneren Rings aufge- 
schoben ist. 

Andere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden deutlicher in der folgenden 
detaillierten Beschreibung einer bevorzugten Ausfiihrungsfonn der Erfindung 
25 unter Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnungen, in denen: 



30 



Fig. 1 eine schematische, teilweise geschnittene Ansicht der bevorzugten Aus- 
fiihrungsform eines Fahrradnaben-Kraftubertragungsmechanismus der 
vorliegenden Erfindung ist; 
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Fig. 2 einen Abschnitt der bevorzugten Ausfuhrungsfonn zeigt, darstellend, 
wie ein flexibles Dichtungselement in einem Kettenrad- 
Montageelement zwischen einer Lagereinheit und einem Lageihaltee- 
lement angeordnet ist; 

5 

Fig. 3 eine schematische, teilweise geschnittene Ansicht des Lagerhalteele- 
ments ist, das in der bevorzugten Ausfuhrungsfonn verwendet wird; 
und 

10 Fig. 4 eine schematische, teilweise geschnittene Ansicht des flexiblen Dich- 
tungselements ist, das in der bevorzugten Ausfuhrungsfonn verwendet 
wird 

BezugnehmendaufdieFig. 1 und 2 ist eine bevqrzugte Ausfuhrungsfonn eines 
15 Fahrradnaben-Kraftiibertragungsmechanismus nach der vorliegenden Erfindung 
dargestellt mit einer Achse 20 mit linken und rechten Achsenabschnitten 20L, 
20R, einer rohrfonnigen Speichenmontagetrommel 10, und einem Kettenrad- 
Montageelelement 30. 



20 Wie dargestellt, weist die Speichenmontagetrommel 10 eine axial hindurchgehen- 
de Bohnmg auf und hat linke und rechte Endabschnitte 10L, 10R. Die Achse 20 
erstreckt sich koaxial durch die Durchbohrung der Speichenmontagetrommel 10, 
wobei der rechte Achsenabschnitt 20R sich nach auBen von dem rechten Endab- 
schnitt 10R der Speichenmontagetrommel 10 erstreckt. 

25 

Das Kettenrad-Montageelement 30 ist iiber den rechten Achsenabschnitt 20R der 
Achse 20 benachbart dem rechten Endabschnitt 10R der Speichenmontagetrom- 
mel 10 geschoben und umfaBt eine auBere Hulse 300, eine Lagereinheit 40, ein 
Gesperre 80, ein Lagerhalteelement 50, ein rohrformiges flexibles Dichtungsele- 
30 ment 60, und einen Sicherungsring 90. 
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Die auflere Hulse 300 hat einen proximalen Endabschnitt, der in bekannter Weise 
mit dem rechten Endabschnitt 10R der Speicherraontagetrommel 10 fQr die syn- 
chrone Umdrehung damit verbunden ist, und auf dem ein Kettenrad 306 montiert 
ist (nur teilweise dargestellt), sowie einen distalen Endabschnitt 305. Die Lager- 

5 halteeinheit 40 ist innerhalb der auBeren Hiilse 300 urn die rechte Achse 20R an- 
geordnet, innerhalb von dem distalen Endabschnitt 305 der AuBeren Hulse 300. 
Das Gesperre 80 ist innerhalb der SuBereri Hiilse 300 angeordnet, innerhalb der 
Lagereinheit 40, und ist im Betrieb mit der auBeren Hiilse 300 des Kettenrad- 
Montageelements 30 gekoppelt, urn synchrone Drehung der auBeren Hiilse 300 

10 mit dem Kettenrad-Montageelement 10 nur in Vorwartsrichtung zu gestatten. Da 
die Struktur des Gesperres 80 fiir die vorliegenden Erfindung nicht wesentlich ist, 
wird eine detaillierte Beschreibung hiervon der Kurze wegen weggelassen. 

Die Lagerhalteeinheit 50 ist fiber den rechten Achsenabschnitt 20R auBerhalb der 
15 Lagereinheit 40 geschoben. Ein hinteres Gabelelement (nicht dargestellt), legt sich 
gegen die rechte Endflache des Lagerhalteelements 50 auf der Achse 20 an, so 
daB es ein Entfemen des Lagerhalteelements 50 von der Achse 20 verhtitet. Das 
Lagerhalteelement 50 hat einen Querschnitt, der kleiner ist als der der auBeren 
Httlse 300, so daB ein ringfonniger Raum (A) zwischen der auBeren Hiilse 300 
20 und dem Lagerhalteelement 50 definiert wird. Das Lagerhalteelement 50 hat wel- 
ters einen linken Abschnitt 501, der sich gegen die Lagereinheit 40 anlegt, einen 
rechten Abschnitt 502, gegeniiber dem linken Abschnitt 501, und einen ringfor- 
migen AuBenflansch 53, der zwischen den linken bzw. rechten Abschnitten 501, 
502 des Lagerhalteelements 50 ausgebildet ist. Der AuBenflansch 53 erstreckt sich 
25 radial und nach auBen in den ringfbrmigen Raum (A), und definiert eine innere 
Schulter 503 im Zusammenwirken mit dem linken Abschnitt 501 des Lagerhal- 
teelements 50. Der Sicherungsring 90 ist um das Lagerhalteelement 50 herum 
angeordnet und wird an dem distalen Endabschnitt 305 der auBeren Hiilse 300 
befestigt. 

30 
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Das flexible Dichtungselement 60 ist innerhalb der auBeren Httlse 300 zwischen 
der Lagereinheit 40 und dem AuBenflansch S3 des Lagerhalteelements SO ange- 
ordnet. Das flexible Dichtungselement 60 umfaflt einen im Querschnitt L- 
formigen auBeren Ring 61, der dicht an der auBeren Httlse 300 anliegt und der 

5 einen dicken linken Abschnitt 611 sowie einen dttnnen rechten Abschnitt 612 
aufweist, der diinner ist als der dicke linke Abschnitt 611 und einen inneren 
Durchmesser hat, der groBer ist als der des dicken linken Abschnitts 611, sowie 
einen kegelstumpfffirmigen inneren Ring 62, der integral geneigt und nach innen 
gerichtet von einer rechten Endflache des dicken linken Abschnitts 611 des SuBe- 

10 ren Rings 6 1 absteht und ein rechtes Ende 622 mit kleinstem inneren Durchmesser 
hat, das gleitbar Qber den linken Abschnitt 501 des Lagerhalteelements 50 be- 
nachbart der imieren Schulter 503 geschoben ist, derart, daB das flexible Dich- 
tungselement 60 den ringformigen Raum (A) gegeniiber der Lagereinheit 40 her- 
metisch isoliert. Wie am besten in den Figuren 3 und 4 zu sehen, hat das rechte 

15 Ende 622 des inneren Rings 62 einen inneren Durchmesser (a), wenn er von dem 
Lagerhalteelement 50 entfernt ist, der etwas kleiner ist als ein &uBerer Durchmes- 
ser (b) einer Sektion des linken Abschnitts 501 des Lagerhalteelements 50, auf 
den das rechte Ende 622 des inneren Rings 62 geschoben ist. Das Lagerhalteele- 
ment 50 umfaBt femer einen abgeschragten linken Endabschnitt 54, der ein linkes 

20 Ende 540 hat, das einen auBeren Durchmesser (c) definiert, der kleiner ist als der 
innere Durchmesser (a) des rechten Endes 622 des Innenrings 62, und ein rechtes 
Ende 541, das einen iiuBeren Durchmesser (d) definiert, der etwas grtfBer ist als 
der innere Durchmesser (a) des rechten Endes 622 des Innenrings 62, so daB das 
Dichtungselement 60 leicht auf das Lagerhalteelements 50 von dem linken Ende 

25 540 des Lagerhalteelements 50 geschoben werden kann. 

Vorzugsweise ist ein flexibler Gummidichtungsring 52 in einer ringformigen 
Ausnehmung 61 angeordnet, die an einer inneren Oberflache des Lagerhalteele- 
ments 50 derart ausgebildet ist, daB ein leckdichter EfTekt zwischen der Achse 20 
30 und dem Lagerhalteelement 50 bewirkt ist, wodurch die Isolation des Dichtungs- 
elements 60 gegeniiber der Lagereinheit 40 verbessert wird. Zusatzlich ist ein im 
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Querschnitt L-formiger Metallring 63 innerhalb des auBeren Rings des Dichtungs- 
elements 60 eingebettet, urn die Steifigkeit desselben zu erhdhen. 

Als wichtiger Gesichtspunkt ist festzuhalten, daB der auBere Ring 61 des Dich- 
5 tungslements 60 in dichtem EingrifF mit der auBeren Hiilse 300 steht, wahrend der 
innere Ring 62 gleitbar auf dem linken Abschnitt 501 des Lagerhalteelements 50 
aufliegt. Wenn das Dichtungselement 60 synchron mit der auBeren Httlse 300 
rotiert, entsteht zwischen den beiden kein Spiel. Da das Dichtungselement 60 das 
Lagerhalteelement 50 nur am rechten Ende 622 kontaktiert, ist die Reibung zwi- 
10 schen ihnen wahrend der Relativbewegung minimiert. Somit ist die Aufgabe der 
vorliegenden Erfindung erfiillt 
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ANSPROCHE 

1 . Naben-kraftubertragungsmechanismus, gekennzeichnet durch: 

eine Achse 20 mit linken und rechten Achsenabschnitten (20L, 20R); 
eine rohrformige Speichenmontagetrommel (10), die eine axial hindurch- 
tretende Durchbohrung aufweist und linke und rechte Endabschnitte (10L, 
10R) hat, wobei die Achse (20) sich koaxial durch die Durchbohrung in- 
nerhalb des rechten Achsenabschnittes (20R) erstreckt, und nach auBen 
von dem rechten Endabschnitt (10R) der Speichenmontagetrommel (10) 
hervortritt; und 

ein Kettenrad-Montageelement (30), das urn den rechten Achsenabschnitt 
(22R) der Achse (20) benachbart dem rechten Endabschnitt (10R) der 
Speichenmontagetrommel (10) geschoben ist, wobei das Kettenrad- 
Montageelement (30) umfaBt: 

eine auBere Hiilse (300) mit einem proximalen Endabschnitt, der mit dem 
rechten Endabschnitt (10R) der Speichenmontagetrommel (10) fiir syn- 
chrone Drehung hiermit gekoppelt ist, und auf dem ein Kettenrad (306) zu 
befestigen ist, sowie einen distalen Endabschnitt (305); 
eine Lagereinheit (40), die innerhalb der auBeren Hulse (300) urn den 
rechten Achsenabschnitt (20R) herum angeordnet ist, innerhalb von dem 
distalen Endabschnitt (305) der auBeren Hulse (300); 
ein Gesperre (80), das innerhalb der auBeren Hiilse (300) angeordnet ist, 
innerhalb von der Lagereinheit (40) und im Betrieb gekoppelt mit der au- 
Beren Hulse (300), urn synchrone Drehung der auBeren Hulse (300) mit 
dem Kettenrad-Montageelement (10) nur in Vorwartsrichtung zu gestatten; 
ein Lagerhalteelement (50), das urn den rechten Achsenabschnitt (20R) ge- 
schoben und nach auflen von der Lagereinheit (40) positioniert ist, wobei 
das Lagerhalteelement (50) einen Querschnitt hat, der kleiner ist, als der 



der auBeren Hiilse (300), wodurch ein ringformiger Raum dazwischen de- 
finiert wird, wobei die Lagerhalteeinheit (50) weiter einen linken Ab- 
schnitt (501) hat, der sich gegen die Lagerhalteeinheit (40) anlegt, einen 
rechten Abschnitt (502) gegenuber dem linken Abschnitt, und einen ring- 
fbrmigen AuBenflansch (53), der zwischen dem linken bze. rechten Ab- 
schnitt (501, 502) des Lagerhalteelements (50) ausgebildet ist und sich ra- 
dial nach auBen in den ringfbrmigen Raum erstreckt, wodurch eine innere 
Schuiter (503) im Zusammenwirken mit dem linken Abschnitt (501) des 
Lagerhalteelements (50) definiert wird, und 

ein rohrformiges flexibles Dichtungselement (60), das innnerhalb der au- 
Beren Hiilse (300) zwischen der Lagereinheit (40) und dem AuBenflansch 
(53) des Lagerhalteelements (50) angeordnet ist, wobei das flexible Dich- 
tungselement einen im Querschnitt I^formigen auBeren Ring (61) auf- 
weist, der dicht an der auBeren Hulle (300) anliegt und der einen dicken 
linken Abschnitt (611) sowie einen dttnnen rechten Abschnitt (612) auf- 
weist, der dttnner ist als der dicke linke Abschnitt (611) und einen inneren 
Durchmesser hat, der groBer ist als der des dicken linken Abschnittes 
(611), sowie einen kegelstumpfformigen inneren Ring (62), der integral, 
geneigt und nach innen von einer rechten Endflache des dicken linken Ab- 
schnitts (611) des auBeren Rings (61) absteht und ein rechtes Ende mit 
kleinstem Innendurchmesser hat, das gleitbar uber den linken Abschnitt 
(501) des Lagerhalteelements (50) benachbart der inneren Schuiter (503) 
geschoben ist, derart, daB das flexible Dichtungselement (60) hermetisch 
den ringfbrmigen Raum gegenttber der Lagereinheit (60) isoliert. 

Naben-Kraftiibertragunsmechanismus nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das rechte Ende (622) des inneren Rings (62) einen inneren 
Durchmesser (a) hat, wenn er von dem Lagerhalteelement (50) entfemt ist, 
der etwas kleiner ist als der auflere Durchmesser (b) einer Sektion des lin- 
ken Abschnitts (501) des Lagerhalteelements (50), auf den das rechte Ende 
(622) des inneren Rings (62) geschoben wird. 



Naben-Kraftiibertragunsmechanismus gemaB Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Lagerhalteelement (50) einen abgeschragten linken 
Endabschnitt (54) aufweist, der ein linkes Ende (540) hat, das einen Au- 
flendurchmesser (10) definiert, der kleiner ist als der Innendurchmesser (a) 
des rechten Endes (622) des inneren Rings (62), und ein rechtes Ende 
(541), das einen auBeren Durchmesser (b) definiert, der etwas grefler ist 
als der innere Durchmesser (a) des rechten Endes (622) des Innenrings 
(62), so daB das Dichtungselement (60) auf das Lagerhalteelement (50) 
vom linken Ende (540) des Lagerhalteelements (50) geschoben werden 
kann. 

Naben-Kraftiibertragunsmechanismus nach Anspruch 1, weiter gekenn- 
zeichnet durch einen im Querschnitt L-fonnigen Metallring (63), der in- 
nerhalb des SxiBeren Rings (61) des Dichtungselements (60) eingebettet ist. 
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